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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Telaio: a guscio di lamiera, a forma aperta e carenata.

Sospensione ruote: elastica, con molla elicoidale per la ruota anteriore,
con molla elicoidale ed ammortizzatore idraulico per la ruota poste-
riore e per il motore.

Motore: a due tempi; cilindro orizzontale in ghisa con testa riportats in
lega leggera. :

Alesaggio . . . . mm. 565
Coma’ = i = 4 -mmoa50
Cilindrata . . . .cm?® 125

Trasmissione: diretta sulla ruota posteriore attraverso gli ingranaggi del
cambio ed il giunto elastico.

Messa in moto: a pedale.

Cambio di marcia: a tre velocita, con comando abbinato alla frizione, di-
sposto sul lato sinistro del manubrio.




Accensione: a mezzo volano magnete.

Nluminazione: a mezzo volano magnete, con fanale anteriore a due luci in-
corporato nel parafango della ruota anteriore e fanalino posteriore.

Freni: ad espansione; a mano sul lato destro del manubrio per la ruota
anteriore, a pedale sulla pedana destra per la ruota posteriore.

Ruote: pneumatici IRRELLY diam. mm. 400 (oppure pollici 3,50<8). Le ruote
sono smontabili con sistema a dadi tipo automobile; le due ruote sono
fra loro intercambiabili.

Serbatoio miscela: capacita litri 6, munito di rubinetto a tre posizioni «aperto»
«chiuso» eriservan.

Attrezzi di corredo: 1 pomps pneumatici - 1 chiave a tubo quadrupla - 1
chiave piana semplice - 2 chiavi piane doppie - 1 cacciavite. Il tutto
contenuto in una borsa in tela, sistemata nella sacca porta attrezzi.
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Consumo; = = = b s adbeme i kg s 50 Km. per litro
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Velocita massima . . . . . ., . . . | 70 Km. all'ora
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Larghezza max sul manubrio . . . . . . . 790 mm.
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Altezza sulla sella da terra . . . -. . . . 760 mm
Altezza minima pedana centrale . . . . . 150 mm.
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La motoleggera «Vespa» non richiede alcuna pratica speciale per la
sua manutenzione.

Le norme che qui diamo sono quelle che ogni buon motociclista pre-
muroso della sua macchina non deve dimenticare.

Rifornimento miscela: La miscela benzina-olio minerale semidenso deve
essere:

al 10% di olio per i primi 1000 Km. d'impiego;

al 5% di olio per il successivo impiego.

Dette percentuali devono essere calcolate a peso.

Tenere sempre pulito lo sfiato del tappo serbatoio miscela.

Avviamento: Per avviare la moto aprire il rubinetto della miscela,
tirandolo in fuori fino allo scontro. Tenere il cambio in folle, tenere la ma.
nopola del gas al minimo ed azionare la leva di avviamento.




Solo in caso di difficolta di avvia-
mento, tirare la leva comando aria
posta sotto la sella. ;

Se all atto dell'avviamento il car-
buratore & ingolfato, chiudere il rubi-
netto della miscela, scaricare la misce-
la dal motore svitando il tappo situa-
to nella parte inferiore del carter mo-
tore (vedi figura 3); far girare a mano
il motore di pochi giri affinché la mi-
scela se ne vada completamente, riav-
vitare ed azionare la leva di avvia-
mento con il rubinetto miscela ancora
chiuso, rtiaprire il rubinetto appena il
motore sia avviato.

Il rubinetto della miscela & chiuso quando lasta situata anteriormente
sotto la sella & premuta a fondo. E' aperto quando l'asta & completamente
tirata fuori. Apre la riserva quando l'asta & nella posizione intermedia e ciog
alla lettera «R» incisa sull'asta.

Fig. 3
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AVVERTENZA

Per i primi 1000 Km. si ricorda
che la miscela deve essere con 109,
di olio e si raccomanda di non uti-
lizzare la piena apertura della ma-
nopola comando gas.

Cambio marce (fig. 4-5): Aziona-
re la leva del cambio staccando la fri-
zione e farla ruotare sull'asse del manu-
brio in modo da portare l'indice nelle
posizioni 1-2-3 segnate sul manubrio
stesso e comispondente alle marce. At-
taccare dolcemente la frizione. Fig. 4
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Il cambio delle marce pub essere eseguito anche senza staccare la fri-
zione; da esaurienti prove eseguite con tale sistema gli organi del cambio
non subiscono deterioramenti.

w0 AL COMANDO CAMBIO
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1. Frizione - 2. Ingranaggio ela-
stico - 3. Ingranaggio 3.¢ vel
4. Ingranaggio 2. vel. - 5. In-
granaggio 1.2 vel. - 6. Crociera
del cambio. - 7. Asse ruota post.

Fig. 5 - Schema del cambio
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Pneumatici: Essendo
le Tuote intercambiabili,
esse POssono venire mon-
tate indifferentemente sia
anteriormente che poste-
riormente.

sy
/ e

= Fig. 6

La pressione delle gomme deve essere
tenuta a 1 Kg./emg. per quella poste-
riore e 0,8 Kg./cmg. per quella anteriore.




In caso di avaria di
un pneumatico, sia ante-
tiore che posteriore, oc-
corre smontare la ruota
svitando i quattro dadi che
la fissano alla flangia di
attacco, indi spostarla la-
teralmente affinche esca
dai 4 bulloni e farla uscire
dallo spazio interposto tra
scocca e mozzo o tra pa-
rafango e mozzo (fig. 6).

Per liberare poi il pneu-

matico svitare i § dadi che uniscono il cerchione con il controcerchione (fig. 7)

Arresto del motore: Azionare il pulsante di m
opportuno perché consente un migliore avviamento s

cilindro rimane una miscela carburata
il funzionamento del motore.

assa. Questo sistema &
uccessivo in quanto nel

per far riprendere immediatamente
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Registrazione freni: Per ottenere una
buona registrazione dei freni occorre che
vi sia un giuoco (misurato alla estremita
della leva o del pedale) di circa mm. 10
prima che il materiale di attrito venga a
contatto con i tamburi.

Tale giuoco si regola agendo sulla
apposita vite di regolazione (vedi fig. 8).

La moto “Vespa, & dotata di un caval-
letto di sostegno applicato sotto la pedana
facilmente azionabile col piede e di un porta
pacchi che si pud smontare svitando i due
dadi dei bulloni di fissaggio sospensione
posteriori situati sul dorso della moto.

Lunga inattivita. — In tale caso con-
viene effettuare una pulizia generale della
moto. Introdurre dal foro della candela un po' d olio nel motore, e fare
compiere qualche giro a quest ultimo onde distribuire un velo protettivo

Fig. 8

— 15

Fig. 9

contro la ruggi-
ne. Sollevare da
terra le ruote
appoggiando le
pedane su due
tacchetti dile-
e gno in modo che
i pneumatici
non toechino
per terra.
Pulizia della
moto. — Perla
pulizia del mo-
tore & bene ser-

virsi di petrolio, di pennello e stracci puliti per asciugare

Tutte le parti verniciate vanno invece lavate con ac'qua usando una
spugna per detergere e pelle scamosciata per asciugare. E d’annoso per la
Vernice usare petrolio ci6 la rende cpaca e la deteriora rapidamente
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Seconda sella. — Sul porta- s
pacchi puo essere a sua volta ap- ,E.,,
plicato un cuscino con struttura in /
gomma piuma che viene fissato a =
mezzo di 4 cintolini in cuoio al 2 \

portapacchi (vedi fig. 9).

Porta ruota. — Nella parte
posteriore del portapacchi sono
previsti tre fori per I attacco di Fig. 10
un sopporto munito all’ estremita
di tre bulloni ai quali viene assicurata la ruota di scorta (fig. 9).

Parabrezza. -— Il parabrezza pud essere applicato sul tubo del manubrio
a mezzo di-due morsetti facilmente smontabili (fig. 10).
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MANUTENZIONE

Ogni 1000 km: Veri-
ficare il livello dell olio
nella scatola del cambio
svitando il tappo portante
la dicitura «olio». Il livello
di olio deve sfiorare il fo-
ro per vite. Per la lubri-
ficazione del motore usare
olio minerale di ottima qua-
lita_(vedi fig. 11).

Fig. 13

5) Pulire la luce di scarico del cilindro. Questa operazione puo farsi
smontando il tubo di scarico e la testa del cilindro portando lo stantuffo al
P.M.IL Fare attenzione che residui carboniosi non vadano nell interno del
cilindro. Questa verifica farla eseguire dall'agente di vendita (vedi fig. 13).
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Ogni 2000 km.: 1) Occorre operare
la sostituzione dell’ olio nel motore. Cid
si deve effettuare quando il motore &
caldo.

2) Pulire la feritoia sul terminale
del silenziatore di scarico in quanto
le proiezioni di olio non carburato, me-
scolandosi alla polvere, abbiano de-
terminato un parziale otturamento del
foro (vedi figura 12).

3) Pulire il filtro aria sulla presa
d' aria del carburatore. Per far cio oc-

Fig. 12

corre smontare la presa d'aria dal carburatore ed agitarla in un bagno di

benzina o di petrolio.

4) Ingrassare il feltro strisciante sulla cammes del volano magnete.

6.) Verificare la regolazio-
ne e pulire le puntine platinate
del ruttore del volano magnete
e gli elettrodi della candela. La
luce sia per gli elettrodi della
candela che per le puntine del
ruttore deve essere di mm. 04,
Per regolare la luce sulla can-
dela usare tela finissima od ap-
posite limette (vedi fig. 14).-

Verificare lo stato dell iso-
lante, se si riscontrano crepe .o
rotture sostituire la candela.
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hg. 15

Per pulire la candela usare benzina pura.

E sconsigliabile cambiare il tipo delle candele montate. Si ricordi che
molti inconvenienti al motore possono essere evitati con 1'uso costante di
un tipo adatto di candela.
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do’il. tubo di scarico, la testa del

Ogni 6000 km.: Togliere le
incrostazioni sulla testa; sulle luci
dsl cilindro e sullo stantuffo. Que-
sta operazione pud farsi smontan-

cilindre’ ed il cilindro. Fare atten-
zione che residui carboniosi non
vadano nell interno del motore,
Questa verifica farla eseguire dal-
I'agente di vendita. Ricordarsi
di montare una guarnizione nuo-
va fra cilindro e testa (vedi fig. 15).

Quando 1" ammortizzatore idraulico della sospensione posteriore cessa di
funzionare & necessario allentare il morsetto del fondello superiore, svitare
il fondello stesso e togliere il tappo. Quindi riempire 1 ammortizzatore di
olio "Oleobliz,, Attutix (circa 95 cm.®) vedi fig. 16.

Fig. 16
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